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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(&j) Scheibenwischeranlage, insbesondere fur Kraftfahrzeuge 

Eine Scheibenwischeranlage mit einem teleskopartig 
aufgebauten Wischarm, der ein von einem Antriebsmotor 
pendelnd urn eine Drehachse 41 angetriebenes Gehause 13 
und einen gegenuber dem Gehause 13 bewegbaren Schie- 
ber 16 aufweist, der von einem Kurbeltrieb 28, 30 verschieb- 
bar ist, soil so ausgebtldet werden, daS die verschiedenen 
Lager wenig belastet werden und eine kompakte Bauweise 
moglich ist. Dies wird dadurch erreicht, daft die zum Kurbel- 
trieb gehdrende Koppefstange 30 sich uber oder unter dem 
Schieber 16 befindet und zwischen den beiden Lagern 17 
und 18 fur den Schieber 16 an diesen angelenkt ist und da& 
der Abstand der beiden Lager 17 und 1 8 voneinander minde- 
stens so groB wie der Hub des Schiebers 16 ist. Eine bevor- 
zugte Ausfuhrung einer erfindungsgemaBen Scheibenwi- 
scheranlage ist in Fig. 2 dargestellt. 




BUNDESDRUCKEREI 11.84 408 064/88 



13/60 



BNSDOCID; <DE 



3324634A1 I > 



SW-Spezialf abrik fur Auiozubclior Gustav Rati GmbH 

7120 Biotiglieini-Bissingen 

PAL/ A 12 753 
Nick el /TU 
25.5.1983 



Scheibenwischeranlage , insbesondere fur Kraft fahrzeuge 



Patent an spriiche : 



1 . Scheibenwischeranlage, insbesondere fiir Kraf t fahrzeuge , 
mit einem teleskopartig aufgebauten Vischarm, der ein von ei- 
nem Antriebsmotor pendelnd urn eine Drehachse (hi ) angetriebenes 
Gehanse (13) und einen gegenuber dem Gehause (13) bewegbaren 
Schieber (16) aufveist, der in zwei sich voneinander im Abstand 
befindenden Lagern (l7»l8) des Gehauses (13) gelagert ist und 
dessen Lange mindestens so groB vie der Lagerabstand plus der 
Hub ist, wobei die Verschiebung iiber eine Koppelstange (30),die 
am Schieber. ( l 6) angelenkt ist, und eine Kurbel (28) erf olgt , 
die an der Koppelstange (30) angelenJkt ist, eine feste Dreh- 
achse (^0) bezttglich des Gehauses (l3) besitzt und von einem 
Getriebe (32,33) angetrieben vird, dadurch gekennzeichnet, dafl 
die Koppelstange (30) sich iiber oder unter dem Schieber (16). 
befindet und zvischen den beiden Lagern (17,18) an den Schieber 
(16) angelenkt ist und daB der Abstand der beiden Lager (17,18) 
voneinander mindestens so groB vie der Hub des Schiebers (16) 
ist. 

2. S cheib envi s che rani age nach Anspruch 1, c&durch gekenn- 
zeichnet, daB der Abstand zvischen der Kurbelactise (**0) rind dem 
hinteren Lager (17) Icleiner ist als die Lange der Kurbel (28), 

0 

3. S cheibenvis cheranl age nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB sich das hintere Lager (17) zvischen dem vorde- 
ren Lager (18) und der Kurbel velle (27) befindet. 



* « 
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Jj. Scheibenwischeranl age nach Anspruch 1, 2 Oder 3> dadurch 
^ekennzeichnet , daB die Koppelstange (30) einen abgekrbpften 
Abschnitt (50) aufweist, mit dem s±e unt er dem hinteren LageT 
(l7) hindurchf ahrt . 

5. Scheibenvischeranlage nach Anspruch h, dadurch gek orm — 
zeichnet, daB die Koppelstange (30) doppelt gelcrbpft ist und 
sich der Abschnitt (70) an ihr, der der Aril enkung an den 
Schieber 0 6) dient, na.her am Schieber (16) befindet als der 
abgekrbpfte Abschnitt (50). 

6. Sche ibenvi s cheranl a^e nach einera der Anspriiclie 1 bis 5> 
'dadurch pekenrizeichnet, dafl der Schieber O^) ^wei Abschnitte 
(^*2,43) verschiedenen Querschnitts aufweist, wobei der Ab- 
schnitt (^3) mit kleinerem Querschnitt im hint er en Lager (17) 
gefuhrt ist. 

-j T 1 

7. Scheibenwischeranlage nach Anspruch 6, dadurch gekerm- 
zeichnet, daB der Abschnitt (^2) mit dem grofieren Querschnitt 
im vorderen Lager (18) gefiihrt ist und/oder sich die Anlenk- 
stelle der Koppelstange (30) am Schieber ( 1 6 ) im Abschnitt (^2) 
mit dem groBeren Querschnitt befindet. 

8. Scheibenwischeranlage nach Anspruch 6 oder 7, dadurch 
gekcnnzeichnet, daB die beiden Abschnitte (**2,43) des Schie— 
bers (16) durch zwei gleichachsige zylindrische Abschnitte ge- 
bildet verden. 

9. Scheibenvischeranlage nach einem der Anspriiche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeiclinet, daB wenigstens eines der beiden Lager 
ein Kugelkalottenlager ist. 

10. Scheibenvischeranlage nach einem der Anspriiche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Gehause (*13) aus raindestens zwei 
Bauteilen (l4,15) zusammengesetzt ..ist und daB sicjx die beiden Lager 
(l7tl8) selben, einstiickig gefertigten Bauteil (15) cles Ge- 

hauses (13) befinden. 
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11. Scheibenvischeranlage nach einem der Anspriiche 1 bis U>, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Gehuuse (l3) aus einer Grund- 
platte (l4) und einem auf diese gesetzten Deckel (15) zusammen 
gesetzt ist, daB in der Grundplatte (l4) die Kurbelwelle (27) 
drehbar und die Vischervelle (lO) verdrehsicher befes tigt sind 

* » 

12. Scheibenvischeranlage nach den Anspriichen 10 und 11, da- 
durch gekennzeichnet, daB die beiden Lag-ear (17,18) in zvei Auf* 
nahmen (44,45) des Deckels (15) oder nur dear Grundplatte (l4) 
eingesetzt sind . 

13. Scheibenwischeranlage nacli einem der Anspruche 10 bis 12, 
da dure 3a gekennzeichnet, daB die beiden Aufnahmen (44,45) fiir 
"die Lager (17,18) jeweils einen nacli innen gerichteten Plarisch 

(46,47) aufweisen, daB sicli der Flanscli (47) der vorderen Auf- 
nalime (45 ) an der der hint er en Aufnahme (44 ) zugewandten und 
der Flanscli (46) der hinteren Aufnahme (44 ) an der der vorde- 
ren Aufnahme (45) abgewandten Seite befindet und daB der 
Flanscli (47) der vorderen Aufnahme (45) an keiner Stelle in 
den Innenquerschnitt der hinteren Aufnahme (44) hineinragt • 

14. Scheibenwischeranlage nach einem der Ansprttche 1 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet, daU3 der Abstand der Kurbelachse (4o) 
vom hinteren Lager (17) grofler ist als die Lange der Kurbel 
(28) und daB stlch Kurbel (28) und Koppelstange (30) auf ge- 
genuberliegenden Seiten des Schiebers (l6) befinden. 

15« Scheibenwischeranlage, insbesondere nach einem der vor- 
hergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB zur Auf- 
nahme von am Schieber ( 1 6) angreifenden To r s ionskra f t en eine 
Fiihrung (65,66) fur den Schieber (16) gegen Verdrehung vorge- 
sehen ist. 

16. Scheib enwi s cher anl age nach Anspruch 15, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB sich ein Piihrungs element an einem Bolzen be- 
findet, iiber den Koppelstange und « Schieber aneinander ange- 
lenkt sind. 

9 • 
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17. Scheibenwischeranlage nach Anspruch 15, dadurch gek enn- 
zeichnet, dafl sich zvei Fiihrungsel ement e (65) auf gegenuber- 
liegenden Seiten des Schiebers (l6) an einem Halter (63) be- 
rfinden, der etva in einer zur Bevegungsebene der Kurbel (28) 
parallel liegenden Ebene angeordnet und in seiner Mitte am 
Schieber (l6) verdrehsicher befLestigt ist. 

18. Sche ib envi s cheranl age nach Anspruch. 15,1 6 oder 17, da- 
durch gekennzeichnet, daB jedes Fuhrungs element (65) nach bei- 
den entgegengesetzten Richtungen der Torsionskrafte am Ge- 
hause (l3) abgestiitzt ist. 

19. S cheib enwi s cheranl age nach einem der Anspriiche 15 bis 18, 
dadurch gekennzeichnet, daB zur Fiihmng mindestens ein Roll- 
lager (65) als Fuhrungs el ement gehort, das in einer Fiihrungs- 
nut (66) des Gehauses (13) lauft. 

■ f 

20. Scheibenwischeranlage nach Anspruch 18, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die beiden Fuhrungs element e jeweils aus zvei r : 
federnden Lappen (87) bestehen, die va s chekl amm e r ar t i g jeweils 
eine Fuhrungs schiene (88) am Gehause 0 3) umfassen und die ein- 
stiickig an einen Halter (86) angeformt sind, der- verdrehsicher 
am Schieber (l6) befestigt ist. 

I 

21. Scheibenwischeranlage nach einem der Anspriiche 17 bis 20, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Halter (63,86) am hinteren Ende 
des Schiebers 0 6) befestigt ist. 

22. Scheibenwischeranlage nach Anspruch 1 5, ^dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Schieber mindestens eine Fuhrungs nut audf- 
weist, in die eine am Gehause gehaltene Kugel eingreift. 

23. Scheibenwischeranlage, insbesondere nach einem der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Kurbel 
jenseits ihrer Achse ein Ausgleichsgewicht besitzt. 
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2k. Scheibenwischeranlage, insbosondere nach einem der 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB in die 
Koppelstange (30) ein Dampfungsglied (83) eingefUgt ist. 

25. Scheibenwischeranlage nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die beiden Gelenke zvi- 
schen Kurbel (28) und Koppelstange ( 3 0) und zvischen Koppel- 
stange (30) und Schieber (16) Kugelgelenke (71,72) sind. 

26. Scheibenwischeranlage, insbesondere nach einem der vor- 
hergehenden Anspriiche , dadurch gekemzeichnet, daB das pendelnd 
angetriebene Gehause (13) und ein Gehause (53), das das die 
Kurbel (28) antreibende Getriebe (32,33) enthalt, labyrinth- 
artig ineinandergreifen, wobei das Gehause (35) fur das Ge- 
triebe (32,33) lediglich mit einem Bund (52)' in das andere Ge- 
hause (13) greift. 

• 27. Scheibenwischeranlage, insbesondere nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB ein Tragrahmen (n) vorhanden ist, 
der die Lagerbuchse (12) fttr die Wischerwelle (lO) aufweist 
und an dem ein zum Getriebe (32,33) gehorender Zahnkranz (33) 
befesfcigt ist. 

♦ 

28. Scheibenwischeranlage nach Anspruch 27, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Zahnlcranz (33) innenverzahnt ist und an das 
pendelnd angetriebene Gehause (13) anschlieBt. 

29. Scheibenwischeranlage nach Anspruch 28, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Teil ( 73 ) mit dem etwa halbkreis- 
formigen Zahnkranz ( 3 3) durch einen flachen Ab'schnitt (74) _ Z11 
einem vollen Kreis erganzt ist und ringfermig am pendelnden 
Gehause (13) anliegt. 
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30. SchoibenvischGranl age nach einem der Anspriiche 27 bis 29 * 
dadurch gekennzeichnet, daJ3 der Zahnkranz einstiickig mit dem 
Tragrahmen gefertigt ist. 

31. Scheibenvischeranlage nach einem der Anspriiche 27 bis 29, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Zahnkranz an den Tragrahmen an- 
gespritzt ist. 

32. Scheibenvischeranlage nach einem der Anspriiche 27 bis 9 
dadurch gekennzeichnet, daB der Zahnkranz (33) aus Kunststoff 
gefertigt ist,. 

33. Scheibenvischeranlage, insbesondere nach einem der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das pendelnd 
angetriebene Gehause ( 1 3 ) sowohl mit einem Teller (5*0 an sei- 
ner Grundplatte 0*0 als auch mit einem Teller (55) an seinem 
Deckel (l5) das Gehause (35) fiir das Getriebe (32,33) abdeckt. 

• ■ - u 

3k, S clieib enwi 5 cheranl age nach Anspruch 33, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB durch jeweils einen Bund (56,57) an den bexd-en . 
Tellern (5**, 55) eine Kreisnut (53) gebildet wird, in die ein 
Bund (52) des Gehauses (35) fur das Getriebe (32*33) hinein- 
greift . 
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Soheibenvischeranlage, insbesondere fur Kraftfalxrzeuge 

Die Erfindung geht von einer Scheibenwischeranlage aus, die ins- 
besondere fur Kraftfahrzeuge verwendet wird und die Merkmale aus 
dem OberbegrifT des Anspruchs 1 aufweist. 

Exne solche S cheib envi s che rani age ist durch die DE-PS 31 25 628 
belcannt. Bex dieser Anlage ist der Schieber, der normalerveise 
beziiglich der Drehachse des angetriebenen Gehauses in radialer 
Richtung bewegbar ist, in zwei Gleitlagern des Gehauses ge- 
lagert, deren Abstand voneinander etwa zwei Drittel der Lange 
des Schiebers betragt . Die Drehachse des Gehauses ist mit der 
Achse der Vischerwelle einer iiblichen Scheibenwischeranlage 
ohne ausfahrbaren Wischarra vergleichbar. Das dieser Drehachse 
nahere der beiden Gleitlager des Schiebers moge im folgenden als 
hinteres Lager, das andere der beiden Gleitlager als vorderes 

Lager bezeichnet werden. 
■ 

Am hinteren Ende des Schiebers ist gelenkig eine. Koppelstange 
befestigt, die auBerdem an eine Kurbel angelenkt ist, deren 
•Drehachse mit der Drehachse des angetriebenen Gehauses zusam- 
menfallt. Die Drehachse der Kurbel ist also zugleich fahrzeug- 
und gehausefest. Die Kurbel ist verdrehsicher mit einem Zahn- 
rad verbunden,' das Uber ein Ritzel mit einer fahrzeugfesten 
Achse von einem Innenzahnkranz des pendelnden Gehauses angel 
trieben wird. Die Mittelachse des Innenzahnkranz es failt mit 
der Drehachse des Gehauses zusammen. Die Drehachse der Kurbel 
muB nicht unbedingt identisch mit der Drehachse des pendelnden 
Gehauses sein. Vielmehr ist, vie zum Beispiel die DE-OS 22 15 307 
zeigt, auch eine Konstruktion m«glich, bei der ein Zahnkranz, 
deseen Drehachse wiederum mit der Drehachse des pendelnden Ge- 
hauses zusammenfa.ll t, fahrzeugfest angeordnet ist, wahrend sich 
die Drehachse der Kurbel und des verdrehsicher mit ihr verbun- 
denen Zahnrades auflerhalb der Drehachse des Gehauses befindet 
und feet nur noch beziiglich des Gehauses ist. Auch bei dieser 
Konstruktion, ist es am einfachsten, wenn die Drehachse. der 
Kurbel parallel zur Drehachse des Gehauses verlauft und eine 
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durch die Langsrichtung des Schiebers bestimrate Gerade schnei- 
det . 

Bei den bekannten Scheibenvis cheranlagen bant die Einheit aus 
Schieber und Antrieb des Scliiebers sehr lange. Auch we r den die 
Lag-er verhaltnismaflig stark belastet . 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Scheibenvischeranlage, die 
die Merkraale aus dera Oberbegriff des Anspruchs 1 aufveist, so 
veiterzuentwickeln, daB die B el as tun g der Lager verringert 
wird und eine korapakte Bauweise, insbesondere in Langsrichtung 
des Scliiebers, mi5glich ist. 

Erfindungsgemafi wird diese Aufgabe dadurch geldst, daB bei ei- 
ner Scheib enwi s che rani age mi t den Merkmalen aus dem Oberbegriff 
des Axispruchs 1 die Koppelstange sich iiber oder unter dem Schie- 
ber befindet und zvischen den beiden Lagern an den Schieber an- 
gelenkt -ist und daB der Abstand der beiden Lager voneinander 
mindestens so groB wie der Hub des Scliiebers ist. 



Wahrend also beira Bekannten der groBte Abstand der Anlenkstelle 
der Koppelstange . am Scliieber mindestens so groB ist wie der Hub 
des Scliiebers, ist bei einer erfindungsgetnaBen Scheibenwischer- 
anlage der groflte Abstand zvischen der Anlenkstelle und einem 
der beiden Lager im giinstigsten Fall nur noch halb so grofl wie 
der Hub des Scliiebers. Naturlich wird der Abstand der beiden 
Lager voneinander schon deshalb grbfler sein als der Hub des 
Schiebers, veil fur die Befestigung der Koppelstange am Scliie- 
ber Platz zur Verfiigung stehen raufl. Die pringe Entfernung der 
Anlenkstelle zvischen Koppelstange und Scliieber von den beiden 
Lagern bringt es mit sich, daB diese durch die von der Koppel- 
stange aus ge iib ten Krafte nur wenig belastet verden. Die Anor- 
dnung der Koppelstange iiber oder unter dem Scliieber ermoglicht 
eine kurze Bauweise in Langsrichtung des Schiebers. Die Koppel- 
stange befindet sich dabei unter* dem Schieber, wenn sie auf der- 
selben Seite wie die Kurbel angeordnet ist. Auf der gegeniiber- 
liegenden Seite befindet sie sich iiber dem Schieber. 
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In einer bevorzugten Aus fiihrangs form ist der Abstand zvischen 
der Kurbelachse und dem hinteren Lager kleiner als die Lange 
der Kurbel. Diese Ausbildung gevahrleistet, daB das freie Ende 
der Kurbel mit dem dort angelenkten Ende der Koppelstange an 
keiner Stelle seiner Kreisbahn iiber das hintere Ende des Schie- 
bers hinausragt und zvischen d.en beiden Lagem unter dem Schie- 
ber hindurchfahren kann. 

Um eine moglichst rflache Bauveise zu erhalten, ist es vorteil- 
haft, wenn gemaB Anspruch k die Koppelstange einen abgekropften 
Abschnitt aufweist , m±t dem sie unter dem bint er en Lager hin- 
durchfahrt. Wenn der Abstand zvischen Kurbel und Koppelstange 
in Richtung der Drebach.se der Kurbel nur sehr gering ist, so 
wild der gekropfte Abschnitt von dem Geleixk zwischen der Koppel- 
stange und der Kurbel um ein grc5fleres MaB als die Lange der 
Kurbel entfernt sein. Durch eine doppelte Kropfung kann die 
Koppelstange wieder nahe an den Schieber herangebracht verden, 
so daB der Hebelarm der von der Koppelstange ausgeiibten Krafte, 
die den Schieber verdrehen vollen, klein ist. Zu einer flachen 
Bauveise tragt auch bei , venn der Schieber zwei Abschnitte ver- 
schiedenen Querschnitts aufveist, wobei der Abschnitt mit klei- 
nerera Querschnitt im hint er en Lager gefiihrt ist. 

Setzt sich das pendelnd angetriebene Gehause aus mehreren Bau- 
teilen zus amraen , so ist es giinstig, wenn sich gemaB Anspruch 
10 die beiden Lager im selben, einstucleig gefertigten Bauteil 
des Gehauses befinden. Xhre Flucht zueinander wird. dann nicht 
durch Toleranzen unterschiedlicher Bauteile beeinfluBt. Um 
derartige Toleranzen in der Flucht, die sich nicht vollstan- 
dig verraeiden lass en, .auszugleichen, kann man mindestens ei- 
nes der beiden Lager als Kugelkalottenlager ausbilden. In 
einer bevorzugten Ausf iihrungsf orm gemaB Anspruch 13 ist es 
moglich, die beiden Aufnahmen fur die Lager in dieselbe * 
Richtung zu entformen, so daB ihre Flucht zueinander veiter 
verbes s ert wird . « 
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Urn die Gelerrke zvischen Kurbel und Koppelstange sovie zvischen 
Koppels tange und Schieber zu schoncn, ist gernaB Anspruch 15 ei- 
ne Fiihrung fur den Schieber vorgesehen, d±e am Schieber an- 
greifende Torsionskrafte auf nimmt . Vorteilhaf te Ausgestaltungen 
dieser Full rung- en thai ten die Anspriiche 16 bis 22. 

Der Verschleifl an verschiedenen Lagern und Gelenken wird auch 
verringert , wenn gemaB Anspruch 23 die Kurbel jenseits ihrer 
Achse ein Ausgleichsgevicht besitzt, wenn gemafl Anspruch 2k in 
die Koppelstange ein Dampfungsglied eingefiigt ist oder veiui ge- 
rnaB Anspruch 25 die beiden GelenJke zvischen Kurbel und Kurbel- 
stange und zvischen Koppelstange und Schieber Kugelgelenke sind. 

Die vorteilhaften Ausfiihrungen gemaB den Anspriichen 26 bis jk 
schliefllich tragen dazu bei , daB das Inn ere des pendelnd an- 
getriebenen Gehauses sovie der Raum , in dem sich das G-etriebe 
zum Antrieb der Kurbel befindet gut gegeneinander nach auBen 
abgedichtet sind. 

Mehrere erfindungsgemafle Ausfuhrungsbeispiele einer Scheiben- 
wischeranlage sind in den .Zeichnungen dargestellt. Anhand 
dieser Zeichnungen soli die Erfindung nun naher erlautert ver- 
den. 

A. 

Es zeigen: 

Fig. 1 eine erste Ausfiihrung, bei der sich die Kurbel und 
die Koppelstange auf gegeniiberliegenden Seiten des 
Schiebers befinden, 

Fig. 2 eine Ausfuhrung mit einfach abgekr bp fter Koppel- 
stange und einem Schieber mit zwei Abschnitten ver- 
schiedenen Querschnitts , 

Fig. 3 einen Schnitt entlang* der Linie III-XII aus Fig. 2, 



BNS0OCID- <DE 3324634A1 f > 



A 12 753 ' . . • 

, 3324634 

Fl ^- 4 exnen Sclinitt entlan ff der L±n±e XV- XV axis Fitf. 3, 

Fig. 5 exnen Sclinitt entlang dor Linie V-V aus Fig. 3, 

Fig. 6 eine dritte Ausfiilirung ra it einer doppelt go- 
kropften Koppelstange, 

Fig. 7 eine Koppelstange mit eingebautem Dampfungsglied und 
Pig. 8 einen Schnitt entlang der Linie VIII- VIII aus Pig. 6. 



. Bei einer erfindungsgemaBen Scheibenwischeranlage vird der 
Wis charm vie bei ttblichen Scheibenwisoheranlagen mit langen- 
unveranderl i chem Wischarm von einer Wischerwelle 10 pendelnd 
angetrieben, die in einer einsttickig mit einem Tragrahraen 11 
gefertigten Buchse 12 drehbar gelagert ist. Der Tragrahmen 11 
ist zur Berfestigung der Anlage an der Karosserie eines Xraft- 
fahrzeuges vorgesehen. Auf der Wischerwelle 10 ist ein Ge- 
hause 13 verdrehsicher befestigt, das Teil des Wischarms ist 
und aus zwei Bauteilen, namlich einer Grundplatte l 4 und ei- 
nem Deckel 15 zusammengesetzt ist. An der Wischerwelle 10 be- 
xestigt ist die Grundplatte 14. Innerhalb des Gehauses 13 ist 
ein Schieber l6 in zwei Lagern 17 und 18 so gelagert, daB er 
in einer zur Drehachse der Wischerwelle 10 radialen Richtung 
verschoben werden kann. Der Schieber 16 ragt aus dem Gehause 
13 an der Vorderseite 19 heraus. Das Lager 18, das vordere 
Lager, schlieBt sich unmittelbar innen an die Vorderseite 19 
des Gehauses 13 an. Vor ihm befinden sich lediglich eine 
Dichtung 2Q, die verhindern soli, daB zwisch<*n dem Gehause 
13 und dem Schieber 16 Schmutz in das Innere des Gehauses 
eindringt. Das hintere Lager 17 befindet sich in einem Ab- 
stand vom Lager 18, der etwas grofler als der fur den Schie- 
ber vorgesehene Hub ist. 

Von der Vorderseite 19 des Gehauses 13 aus betrachtet hin- 
ter der Wischerwelle 10-weist die Grundplatte 14 eine Hiilse 
25 auf, die sich im wesentlichen vom Innern des Gehauses 13 
weg nach auflen erstreckt. In die HUlse 25 ist mit PaBsitz 
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cine Lagerbuchse 26 eingesetzt, die wiederum eirxe Lagerwelle 27 
aufnimmt. Die Achse der Lagervelle 27 1st parallel zur Aohse 
der Wischervelle TO und schneidet vie die Achse der Vischerwelle 
eine in Langs richtung des Schiebers l6 verlaufende, mittlere 
Gerade . 

Die Lagerwelle 27 ragt auf der einen Seite in das Innere des 
Gehauses 13 hinein und stent auf der anderen Seite uber die 
Hiilse 25 der Grundplatte 1U vor. Von den gerandelten, vor- 
stehenden Teilen tragt der eine innerhalb des Gehauses 13 ver- 
drehsicher eine Kurbel 28, an deren freies Ende liber einen 
Bolzen 29 drehbar eine Koppelstange 30 angelenkt ist. Diese 
Koppelstange 30 befindet sich bei alien gezeigten , erfindungs- 
gemaflen Scheibenwis cheranlagen, in Langs richtung des Schiebers 
16 betrachtet und abgesehen von der Schragstellung der Koppel- 
stange 30 zwischen ihren Tot punk ten, neben dem Schieber 1 6. 
Uber einea Bolzen 31 ist sie rait ihren. vorderen Ende zwischen 
den beiden Lagern 1 7 und 1 8 an den Schieber 16 angelenkt. Wie 
die Figuren zeigen befindet sich die Anlenkstelle dann ,wenn 
der Schieber 16 ganz zuriickgeschoben ist, in der Nahe des 
hinteren Lagers 17- Wird der Schieber 16 ausgefahren, kommt 
die Anlenkstelle in die Nahe des vorderen Lagers 18. 

Auf dem anderen gerandelten Abschnitt der Lagerwelle 27 ist 
verdrehsicher ein Zahnrad 32 befestigt, das rait einera von dera 
Hahmen 11 unbeweglich getragenen Zahnkranz 33 kammt . Durch ei- 
ne Wand 3k, die vom Tragrahmen 11 bis zur Grundplatte 14 des 
Gehauses 13 reicht ist der Raum, in dem sich das Zahnrad 32 
und der Zahnkranz 33 befinden, abgeschlossen, so daB ein Ge- 
hause 35 entstanden ist. 

Bei der Ausfiihrung nach Fig. 1 ist der Zahnkranz 33 auBen yer- 
zahnt. Der Abstand zwischen der Achse kO der Kurbel 28 und dem 
hinteren Lager 17 des Schiebers 16 ist groBer als der Abstand 
des freien Endes der Kurbel 28 und der Achse 40, so daB die 
Kurbel beim Rotieren hinter dem Lager 17 vorbei streichen kann. 
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Kurbel 28 und Koppelstange 30 sind hinter dem Schieber 16 an- 
einander aneelenkt ' Die *°PPelstange 3 0 befindet sich auf der 
d6r Kurbel 28 ee^nuberliegenden Seite des Schiebers 16. Urn 
eine flache Bauweise zu erhalten, ist der Schieber 16 in sei- 
hinteren 1)11116 abgestuft. Der dadurch freigewordene Raum 

Vird etwa aUf der Half *e einer Un.drehung von der Kurbel 28 in 
Anspruch. g-enomnieii* 

Das Ausfiihrungsbeispiel nach Pig. , ist ixx einer Lage gezeich 
net, in der der Schieber 16 ganz zuruckgezogen ist. Dreht 
sich nun die Wischerwelle 10 so vird von dieser das Gehause 1 3 
und somit die Lagerwelle 2? mit den, Zahnrad 3 2 mitgenommen. 
- Weil dieses mit dem Zahnkranz 33 kSmmt, fuhrt es gegeniiber 
dem Gehause l 3 eine Drehbewegung aus, die es auch auf die 
Kurbel 28 ubertragt. Die Kurbel 28 rotiert also und schiebt 
mit der Koppelstange 3 0 den Schieber 1 6 nach vorne, so daB 
der Wis charm langer^vixid . , Der .pendelnden Bewegung des Wisch- 
arms Vird. also eine radiale Bewegung ttb erlagert. Vieviel Hilbe 
wahrend der Half te eines Wischzyklus gemacht verden, hangt 
von der Ubersetzung zwischen dem Zahnkranz 33 und dem Zahn- 
rad 3 2 ab. Bei den heute Ublichen Winds chut zscheib en vird man 
diese ttbersetzung so wahlen, daB die Kurbel -28 etwa zwei TJm- 
drehungen wahrend dieser Zeit macht, vobei in der Ablagestel- 
lung des Wischarms der Schieber 16 urn einen groflen W eg zu- 
ruckgezogen ist. 

Bei der Ausffihrung nach den Fig. 2 bis 5 besitzt der Schieber 
16 zwei Abschnitte 42 und 4 3 mit jeweils einen, kreisf ormigen 
Querschnitt. Die Abschnitte sind konzentrisch zueinander an- 
geordnet und besitzen verschiedene Durchmesser. In der ganz 
zuriickgezogenen Position des Schiebers 16 reicht der Ab- 
schnitt 42 mit dem groBeren Durchmesser von vorne bis nahe 
an das hintere Lager 1 7 heran. Der Abschnitt 4 3 schlieBt sich 
an den Abschnitt 4 2 an und ist wahrend des ganz en Hubes im 
Lager 1 7 gefOhrt. Entsprechend d pn verschiedenen Durchmessern 
der Abschnitte 42 und 4 3 haben auch die Lager 17 und 18 ver- 
schiedene Durchmesser. Beide Lager sind in einer Aufnahme 44 
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bzw. k5 eingesetzt, die einstiickig an den Deckel 15 des Ge- 
hauses 13 angeformt ist. Beide Aufnahraen 44 uxid 45 veisen an 
ihrera hinteren Ende einen nacli innen gerichteten Flansch 46 
bzw. 47 auf , der als Anlage fur das entsprechende Lager 17 
oder 18 dient. Es ist darauf geachtet, daB der Flansch 47 der 
vorderen Aufnannie 45 an keiner Stelle in den Innenquerschnitt 
der hinteren Aufnahrae 44 hineinragt . Dadurch ist; es moglich, 
bei der Fertigung beide Aufnahmen 44 und 45 in dieselbe Rich- 
tung zu entforraen . Der ¥erkzeugabschnit t zum Forraen der Auf- 
nahme 44 Icann also durch die Aufnahrae 45 hindurchgehen. 

Die Aufnahrae 44 fur das Lager 17 ragt vom Deckel 15 des Ge- 
hauses 13 weiter zur Grundplatte l4 hinab als die dem Schie- 
ber 16 zugevaiidte Oberseite der Koppelstange 30 an der An- 
lenkstelle zvischen ihr und der Kurbel 28 von der Grundplatte 
14 entfernt ist. Dies ist moglich, da die Koppelstange 30 ei- 
nen abgekropften Abs chnitt . 50 aufweist , mit dem sie an der- 
Aufnahme^44 vorbei bis zur Anlenkstelle zvischen ihr und dem 
Schieber, 1 6 gelangen kann. Da der Abstand zvischen der Koppel- 
stange 3Q und der Kurbel 28 in Richtung der Achse 40 sehr/ ge- 
ring gehalten ist, beginnt der abgekropfte Abs chnitt 50 erst 
in einer Entfernung von der Anlenkstelle zvischen Kurbel 28 
und Koppelstange 30, die groBer ist als die Kurbellange. 
Die durch die* Starke der Kurbel 28, die Starke der Koppel- 
stange 30 und den Durchmesser des Abschnittes 43 des Schie- 
bers 16 einerseits und durch die Hone der Aufnahme 44 und 
die Starke und Lage der Koppelstange JO andererseits be- 
dingte Bauhohe des Gehauses 13 kann also we gen des geringen 
Dur chine s s ers des Abschnitts 43 des Schiebers 16 und vegen der 
Abkropfung 50 der Koppelstange 30 gering gehalten verden. Die 
Koppelstange 30. ist jedoch iiber den Bolzen 31 an den starkeren 
Abschnitt 42 des Schiebers 16 angelenkt, so dafl an der Anlenk- 
stelle eine Gefahr der Verfortnung oder des Bruches nicht be- 
st eht . 
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Die Au:fnahme hk fur das hintere Lager 17 befindet sich zwischen 
dem vorderen Lager 18 und der Kurbelachse kO in einem Abstand 
von dieser, der wesentlich kleiner ist als die Lange der Kur- 
bel. Dadurch ist gewahrleistet , dafl der nicht abgekrSpfte Ab- 
schnitt der Koppelstange 30 und der Anlenkbolzen 29 zwischen 
den beiden Lageni 17 und 18 unter dem Schieber 16 hindurch- 
fahren kSnnen. Natiirlich durfen die in Fig. 3teiclitbaren seit- 
lichen Verstarkungsrippen 51 fur die Aufnahnie kk nicht so veit 
zur Grundplatte l4 hinabragen, vie die Aufnahrae hU selbst. 

Der Zahiikranz 33, mit dem das Zahnrad 32 kammt , ist bei der 
Ausfiihrung gemafl den Fig. 2 bis 5 inn en verzahnt . Er erstreckt 
- sich etva halbkreisformig um die Achse 4l der Vischerwelle 10 
als Zentralachse. Mit der Wand 3^ erstreckt er sich bis zur 
Grundplatte 14 und ist dort mit einem Kragen 52 versehen, der 
zur AuBenseite der Wand 3k bin abgesetzt ist und in eine vom 
Gehause 13 gebildete ■ Ringnut 53- eintcitfciDadur ist das Inner© 
des GehaUses 35 labyrinthartig nach aUBen abgedichtet . Etwa 
im Bewegungsbereich der Kurbel 28 1st die Ringnut allein an 
der Grundplatte 1 4 des GehMuses 13 ausgebildet. Damit das Ge- 
hause 35 in jeder Lage des Gehauses 13 abgedeckt ist, besitzt 
letzteres sowohl an der Grundplatte l4 als auch am Deckel 15 
einen tellerartigen Abschnitt 5 1 * bzv. 55. Auflerhalb des Be- 
wegungsbereichs der Kurbel 28 wird nun die Innenseite der Ring- 
nut 53 durch einen Bund 56 am Teller 5^ der Grundplatte 1 h und 
die AuBenseite der Ringnut 53 durch einen Bund 57 am Teller 55 
des Deckels 15 gebildet. Dies ist besonders deutlich in Fig. 5 
erkennbar. Dadurch daB auch der Deckel 15 mit einem Teller 
versehen 1st und damit sowohl den Teller der Grundplatte 1 k 
als auch die Wand 3k iibergreift, erhalt man e*ins besonders 
gute Abdichtung des inheren der Gehause 13 und 35 voneinan- 
der und nach auBen. 

Da das. vom Wis charm getragene Wischblatt seiner Bewegung fiber 
die Windschutzscheibe einen Widerstand entgegensetzt und da 
die Koppelstange einseitig am Schieber 16 befestigt ist und 
nur in zwei Punk ten eine Kraft genau in Langsrichtung des 
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Schiebers ausubt, virken wahrend des Betriebs auf den Schie- 
ber 16 Torsionskrafte. Um diese aufnehmen zu kbrmen ist ein 

Ende des 

Zweiflach 60 in eine entsprechende zum hinteren VSchiebers lo 
hin offene Au s s p arung 61 des Schiebers 16 eingesetzt und rait 
einem Stift 62 gesichert, Der Zweiflach 60 gehort.zu einera 
Rundbolzen 63, der nach beideir Seiten liin die gleiche Strecke 
vom Schieber 16 rechtvinklig wegragt und auf zwei Lagerzapfen 
64 an seinen beiden End en jeveils eine Rolle 65 tragt . Die 
Rollen 65 sind in zwei parallel zum Schieber l6 laufendeiNu- 
ten 66 am Deckel 15 des Gehauses 13 gefiihrt. Die eine Fiih- 
rungsflache fur die Rolle 65 wird dabei durch Schienen 67 ge- 
bildet, die am Deckel 15 befestigt sind. Der Abstand zvischen 

don beiden Fiihrungs f 1 a chen der Nuten 66 ist etwas grofler als 

j. 

der Auflendur clime sser der Rollen 65* so daB ein Kl emraen ver- 
hindert wird, jedoch nur eine sehr kleine Drehung des Schie- 
bers 16 mbglich ist. 

Die Ausfiihrung nach Fig. 6 ist im we s ent lichen so aufgebaut 
vie die Ausfiihrung nach den Fig. 2 bis 5- Es soil deshalb ■ ; 
lediglich auf die Merkmale eingegangen werden, in denen sich 
die Ausfiihrung nach Fig. 6 von der Ausfiihrung nach den Fig. 2 
bis 5 unterscheidet. 

Der Schieber 16 nach Fig. 6 besitzt auf seiner gesamten Lange 
denselben Querschnitt. Er laBt sich deshalb auf einfachere 
Veise herstellen als der Schieber 16 gemafi Fig. 2. Ensprechend 
dera gleichen Querschnitt auf der gesamten Lange sind zwei 
Lager 17 und 18 vervendet , die denselben Innen- und AuB en- 
durchmes s er haben. Das Lager 18 liegt wiederum an einem 
Flansch 47 an, der sich an dem dem anderen Lager 17 zuge- 
wand ten Ende der Aufnahrae 45 fiir das Lager 18 befindet. Da 
nun der Innendurchmesser der Aufnahrae 44 fiir das Lager 17 

* 

dera Innendurchmesser der Aufnahme 45 entspricht, kann die 
Aufnahme 44 wegen des Flans ches 47 nicht mehr durch die 

Aufnahme 45 entformt werden. Sie* wird in entgegengesetzte 
Richtung vie die Aufnahme 45 entformt und tragt ihren nach 
innen ragenden Flansch 46 nun an ihrera der anderen Aufnahme 
45 zugewandten Ende. Ein Vergleich der Fig. 2 und 6 mitein- 
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ander zeigt deutlich, daB das Gehause 13 der Ausfuhrung nach 
Fig. 6 hSher baut als das Gehause 13 der Ausfiihrung nach Fig. 2 
Dies ist im wesentlichen durch den tiber die gesamte Lange 
gleichen Querschnltt des Schiebers 16 in Fig. 6 bedingt. 

Bei der Ausfuhrung nach Fig. 6 ist die Koppelstange 30 doppelt 
gekropft derart, dafl dem abgeicropften Abschnitt 50, der 
kiirzer ist als bei der Ausfuhrung nach Fig. 2, noch einmal ein 
Abschnitt 70 folgt, der sich genauso nahe am Schieber 16 be- 
findet, vie der dem abgekropf ten Abschnitt 50 vorrangegangene 
Abschnitt. Dadurch vird der Hebelarm fur von der Koppelstange 
30 auf den Schieber ausgeubte Krafte in Drehrichtung kleiner. 
. Die Gelenkbolzen 29 und 31 , die die Kurbel 28 mit der 
Koppelstange 30 bzw. die Koppelstange 30 mit dem Schieber 16 
verbinden, sind in dem Beispiel nach Fig. 6 als Kugelbolzen 
ausgefiihrt. Die Kugelkalotten 71 befinden sich in Kugelschalen 
72, die an den beiden Enden der Koppelstange 30 eingekniipft 
sind. Durch die Kugelgelenke kanadie Koppelstange 30 gegeniiber 
der Kurbel 28 und dem Schieber 16 kleine Kippbewegungen aus- 
fiihren, ohne dafl sich etvas verklemmen wiirde. 

Das Zahnrad 32 kammt wiederum mit einem Zahnkranz 33, der zu- 
sammen mit der Wand 3k ein einstiickiges KunststofTteil 73 
bildet, an dem er sich etva tiber einen Halbkreis erstreckt. 
Zu dem Kunststoff teil 73 gehbrt nun noch ein flacher Ab- f 
schnitt 7k, der sich an diesen Halbkreis anschliefit und ihn 
zu einem vol 1 en Kreis erganzt. Am aufleren Rand dieses Ab- 
schnitt s 7h ist der Bund 52 fortgefiihrt, so dafl dieser kreis- 
formig umlauft. Auch schlieBt der Abschnitt 74 an 
den Tragrahmen 11 an, so daB eine gate Abdi cbtung des Ge- 
hauses 35 fur das Zahnrad 32 und den Zahnkranz 33 erreicht 
wird. 1st die Anlage im Kraf tf ahrzeug eingebaut, so ist das 
Gehause 35 nach auflen durch die Anlage zvischen dem Kunst- 
stoffteil 73 und dem Gehause 13 und zum Fahrzeuginneren durch 
die Anlage des Kunststof f teils 73 am Tragrahmen 11 abgedichtet. 
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Es ist auch mbglich, den Zahnkranz und den Tragrahmen ein- 
stuckig raiteinajider herzustellen. Zahnkranz und Tragrahmen 
konnen dann beide aus Metall oder beide aus Kunststoff be- 
st eKen. Derikbar ist es auch, einen Zahnkranz aus Kunststoff 
direkt an einem Tragrahmcn aus Kunststoff oder Metall anzu- 
spritzen . 

Vie die Fig. 8 im einzelnen zeigt ist bei dera Beispiel nach 
Fig. 6 die Fuhrung des Schiebers 16 zur Aufnahme von Tor- 
sionskraften eine Gleitf iihrung. Mit Hilfe eines Zveiflachs 

85 am hinteren Ende des Schiebers 16 ist an diesem ein Halter 

86 aus Kunststoff verdrehsiclxer befestigt, an den einstiickig 
auf beide Seiten des Schiebers l6 jeveils zwei fedemde 
Lapp en 87 angeformt sind. Diese Lappen 87 umgreifen wasche- 
klammerartig zwei Fiihrungss chienen 88, die an Auflagern 89 
des Deckels 15 festgenietet sind. Urn eine geringe Gleit- 
reibung zu 'erhalten, kann man die Fuhrungsschienen 88 aus ' 
Metall herstellen. Die in Fig. 8 gezeigte Art der Fiihrung j 
ermoglicht es, die Fuhrungss chienen 88 ara Deckel 15 und den 
Halter 86 am Schieber l6 zu befestigen, ohne daB dabei sehr 
enge Toleranzen eingehalten verden miiBten. 

Die Fig. 7 zeigt eine roodif izierte Koppelstange 30. Diese 
ist aus zwei Teilen 80 und 81 aufgebaut, die ineinander ver- 
schiebbar gefiihrt sind. Beide Teile weisen eine langliche, 
rechteckige Aussparung 82 auf. Normal erweise liegen die bei- 
den Aussparung en 82 deckungsgleich ubereinander. In den Aus- 
sparung en befindet sich eine Schraubendruckf eder 83, <iie mit 
jedem ihrer Enden an jeweils zwei entsprecheaden, schmalen 
Stirnseiten der Aussparungen 82 ahliegt und so wegen ihrer 
Vorspannung die beiden Teile 80 und 81 der Kurbelstange 30 
in einer festen Position zueinander halten kann. Virken j e- 
doch besonders grofle, impulsartige Krafte auf die Koppel- 
stange 30, so konnen sich die beiden Teile 80 und 81 entgegen 
der Kraft der Feder 83 etwas gegeneinander verschieben, so 
daB die durch die Krafte verursachten Schlage gedampft ver- 
den. Diese Schlage treten insbesondere in den Umkehr punk ten 
des Kurbeltriebes auf. 
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